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Abstract: 
DE 4442841 A 

The system uses a weight sensor and a seat incHnation sensor. The detected weight differs from the 
actual weight of a seat occupant, the detected seat inclination providing a characteristic affecting the 
difference between he actual and the detected weight, used together with the detected weight to calculate 
the true weight of the seat occupant, for corresponding control of an inflatable air-bag (26). 

Pref. the air bag inflation device is controlled by a microprocessor (36) receiving the signals from the 
weight and seat inclination sensors and from a further vehicle impact sensor, allowing the air-bag to be 
inflated in an accident with sufficient pressure to restrain the seat occupant. 

ADVANTAGE - Restraint force is precisely matched to weight of seat occupant. 
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Apparatus comprising: 

means for sensing a sensed weight of an occupant of a vehicle seat, said sensed weight differing from 
the actual weight of the occupant; 

me£uis for sensing a characteristic which affects the difference between said sensed weight and the 
actual weight of the occupant; and 

controller means for determining a computed weight of the occupant as a function of both said sensed 
weight and said characteristic. 

(Dwg3/5) 
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(g) Vorrichtung und Verfahren zum Erfassen und Ruckhalten eines Insassen eines Fahrzeugsitzes 



) Eine Vorrichtung zum Erfassen und Ruckhalten eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes schlieSt einen Gewichtssen- 
sor und einen Sitzneigungssensor ein, Der Gewlchtssensor 
erfaBt ein erfaStes Gewicht des Insassen des Sitzes. Das 
erfaSte Gewicht unterscheidet sich von dem tatsachlichen 
Gewicht des Insassen. Der Netgungssensor erfaQt elne 
Charakteristik, die die Differenz zwischen dem erfaBten 
Gewicht und dem tatsachlichen Gewicht des Insassen 
beeinflufit. Die Vorrichtung schlieBt welter eine Steuervor- 
richtung und elne aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhalte- 
vorrichtung ein. Die Steuervorrichtung bestimmt ein berech- 
netes Gewicht des Insassen ais eine Funktion von sowohl 
dem erfaBten Gewicht als auch der Charakteristik. Aufblass- 
tromungsmittel wird in die Ruckhaltevorrichtung geleitet 
zum Aufblasen der Ruckhaltevorrichtung und wird gesteuert 
ansprechend auf das berechnete Gewicht, das fur die 
Steuervorrichtung bestimmt wurde. 
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Beschreibung 
Hiniergrund der Erfindung 

5 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Yor- 
richtung und ein Verfahren zum Erfassen bzw. Abfuhlen 
des Gewichis eines Insassen eines Fahrzeugsitzes und 
insbesondere bezieht sie sich auf eine Vorrichtung und 
auf ein Verfahren zum Erfassen bzw. Abfuhlen des Ge- to 
wichts des Insassen und zum Steuem eines Insassen- 
rOckhaltesystems gem^B dem Gewicht des Insassen. 

Das US-Patent Nr. 5 232 243 offenbart eine Vorrich- 
tung zum Erfassen des Gewichts eines Fahrzeuginsas- 
sen und zum Ruckhalten des Insassen in dem Fall einer 15 
plotziichen Fahrzeugverzogerung, die einen Zusam- 
menstoB anzeigt Die im US-Patent Nr. 5 232 243 offen- 
barte Vorrichtung schlieBt einen Insassengewichtssen- 
sor ein, der in einem Fahrzeugsitz befestigt ist. Die Vor- 
richtung weist weiter folgendes auf; eine aufblasbare 20 
Fahrzeuginsassen-RQckhaltevorrichtung, eine Quelle 
von Aufblasstromimgsmittel zum Aufblasen der RQck- 
haltevorrichtung und ehie Steuervorrichtung. Wenn das 
Fahrzeug einen ZusammenstoB erfahrt, wird die Auf- 
blasstrdmungsmittelquelle durch die Steuervorrichtung 25 
betatigt und richtet bzw. lenkt Aufblasstrdmungsmittel 
in die RQckhaltevorrichtung zum Aufblasen der Ruck- 
haltevorrichtung. Die Steuervorrichtung empfangt das 
Ausgangssignal von dem Gewichtssensor in dem Sitz 
und steuert den Betrag des Aufblasstromungsmittels, 30 
der in die Riickhaltevorrichtung gelenkt wurde, anspre- 
chend auf das Ausgangssignal von dem Gewichtssensor. 
Die Steuervorrichtung steuert so den Strdmungsmittel- 
druck in der aufgeblasenen Druckhaltevorrichtung und 
die ROckhaltekraft, die von der aufgeblasenen Rtickhal- 35 
tevorrichtung zur Verfugung gestelit wurde, auf der 
Grundlage des erfafiten Gewichts des Insassen. 

Zusammenfassung der Erfindung 

40 

GemaB der vorliegenden Erfindung weist eine Vor- 
richtung zum Erfassen eines Insassen eines Fahrzeugsit- 
zes Mittel auf zum Erfassen eines erfaBten Gewichts des 
Insassen. Das erfaBte Gewicht ist verschieden von dem 
tatsachlichen" Gewicht des Insassen. Die Vorrichtung 45 
weist weiter Mittel auf zum Erfassen einer Chafakteri- 
stik bzw; Kennlinie, die die Differenz zwischen dem er- 
faBten Gewicht und dem tatsSchiichen Gewicht des In- 
sassen beeintrachtigt bzw. betrifft Steuermittel bestim- 
men ein berechnetes Gewicht des Insassen als eine 50 
Funktion von dem erfaBten Gewicht und der Kennlinie. 

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung schlieBt weiter folgendes ein: eine auf- 
blasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung, Mit- 
tel zum Richten von Aufblasstrdmungsmittel in die 55 
RUckhaltevorrichtung zum Aufblasen der Ruckhalte- 
vorrichtung und Mittel zum Steuem des Aufblasstro- 
mungsmittels, das in die RQckhaltevorrichtung gerichtet 
wurde, ansprechend auf das berechnete Gewicht des 
Insassen. Im Vergleich zu dem erfaBten Gewicht, zeigt eo 
das berechnete Gewicht naher bzw. genauer das tat- 
s^chliche Gewicht des Insassen an, weil die Charakteri- 
stik bzw. Kennlinie, die die Differenz zwischen dem er- 
faBten Gewicht und dem tatsachlichen Gewicht betrifft, 
in Betracht gezogen wird beim Bestimmen des berech- 65 
neten Gewichts, Das in die RQckhaltevorrichtung ge- 
lenkte bzw, geleitete Aufblasstromungsmitte! wird so 
gesteuert gemSB einer genaueren Approximation des 
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tatsachlichen Gewichts des Insassen. Demzufolge be- 
sitzi die aufgeblasene RQckhaltevorrichtung einen inter- 
nen Stromungsmitteldruck und eine assoziiert Kapazi- 
tat zum Liefem einer RQckhaltekraft, die naher bzw. 
genauer mit dem tatsachlichen Gewicht des Insassen in 
Verbindung stehL 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der vor- 
liegenden Erfindung weisen die Mittel zum Erfassen ei- 
nes erfaBten Gewichts des Insassen eines Gewichtssen- 
sor asso^iert mit dem Sitz auf. Der Sitz schlie&t ein 
Kissen und eine Tragestruktur ein, die das Kissen trigt 
Der Sensor ist oberhalb der Tragestruktur angeordnet. 
Vorzugsweise ist der Sensor zwischen der Tragestruk- 
tur und dem Kissen angeordnet. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Weitere Merkmale der vorliegenden Erfindung wer- 
den den Fachleuten auf dem Gebiet der vorliegenden 
Erfindung offenbart werden nach dem Lesen der folgen- 
den Beschreibung unter Bezugnahme auf die Begleit- 
zeichnungen. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines ersten AusfQh- 
rungsbeispiels der vorliegenden Erfiiidung, das eine 
Vorrichtung aufweist zum Erfassen und RQckhalten ei- 
nes Insassen eines Fahrzeugs; 

Fig. 2 eine schematische Ansicht von Teilen .der Vor- 
richtung der Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine Ansicht eines zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels der vorliegenden Erfindung^^das eine Vorrichtung 
zum Erfassen und Ruckhalten eines Insassen eineS Fahr- 
zeugs aufweist; 

Fig. 4 eine schematische Teilquerschnitts ansicht eines 
Sitzes, der einen Insassengewichtssensor aufweist; und 

Fig. 5 erne Schnitt-)Ansicht entlang der Linie 5-5 der 
Fig. 4. 

Beschreibung von bevorzugten Ausf uhrungsbeispielen 

Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung ist schematisch in Fig. I gezeigt Das erste Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung weist eine Vorrichtung 
10 zun:i Erfassen und RQckhalten eines Insassen eines 
Fahrzeugs auf. Die Vorrichtung 10 schlieBt eine RQck- 
halteanordnung 20 ein, die in einem Armaturenbrett 22 
eines Fahrzeugs benachbart zu dem Fahrzeuginsassen- 
abteil 24 befestigt ist Die RQckhalteanordnimg 20 
schlieBt eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-RQckhalte- 
yorrichtung 26 ein, auf die allgemein als Gassack oder 
Airbag Bezug genommen wird. Der Gassack 26 wird in 
einem gefalteten Zustand in einem Gassackgehause 28 
aufbewahrt, wie durch die ausgezogenen Linien in Fig. 1 
gezeigt ist Eine Abdeckung 30 verbirgt den gefalteten 
Gassack 26 von dem Insassenabteil 24 und offnet sich 
leicht durch das Aufblasen des Gassacks 26. Eine Auf- 
biasstrdmungsmittelquelle, wie zum Beispiel eine Auf- 
blasvorrichtung 32, ist in der RQckhalteanordnung 20 
eingeschlossen. 

Wenn das Fahrzeug einen ZusammenstoB erfahrt, 
wird die A ufb las vorrichtung 32 betatigt und liefert Auf- 
biasstromungsmittel zum Aufblasen des Gassacks 26. 
Das Aufblasstrdmungsmittel kann durch Verbrennung 
eines pyrotechnischen Materials erzeugt werden oder 
einfach von einem unter Druck stehenden Beh^lter ab- 
gelassen werden, wie in der Technik bekannt ist Die 
Aufblasvorrichtung 32 ist betriebsmaBig mit dem Ge- 
hause 28 verbunden, so daB das Geh&use 28 hilft, Auf- 
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blasstromungsmittel aus der Aufblasvorrichtung 32 in 
den Gassack 26 za leiten. Das in den Gassack 26 geleite- 
te Aufblasstromungsmittel blast den Gassack 26 aus 
dem gefalteten Zustand in einen aufgeblasenen Zustand 
auf, indem der Gassack 26 sich in das Insassenabteil 24 5 
erstreckt zwischen dem Armaturenbrett 22 und eineni 
Fahrzeugsitz 24, wie in den gestrichelten Linien in Fig. I 
gezeigt ist Der Gassack 26 halt dann einen Insassen des 
Sitzes 34 zuriick und schutzt den Insassen von einem 
gewaltisamen ZusammenstoB bzw. Auftreffen auf dem 10 
Armaturenbrett 22 oder anderen Teilen des Fahrzeugs. 

Eine elektronische Steuervorrichtung 26, wie zum 
Beispiel ein Mikrocomputer, ist betriebsniaflig mit dem 
FahrzeugzusammenstoBsensor 38 verbunden. Der Zu- 
sammenstoBsensor bzw. Crashsensor 38 kann irgendein 15 
Sensor von einigen bekannten Typen sein. Zum Beispiel 
kann der ZusammenstoBsensor 38 ein mechanischer 
Tragheitsschalter oder ein elektrischer Beschleuni- 
gungsmesser sein. Falls sich ein normalerweise offener 
mechanischer Tragheitsschalter schlieBt, ist dies eine 20 
Anzeige. daB ein ZusammenstoB gerade auftritt. Ahn- 
lich. falls ein Signal von einem elektrischen Beschieuni- 
gungsmesser ein vorbestimmtes Niveau oder ein vorbe- 
stimmtes Niveau fur eine vorbestimmte Zeit erreicht, ist 
dies ebenfalls eine Anzeige, daB ein ZusammenstoB ge- 25 
rade auftritt Sobald die Steuervorrichtung 36 bestimmt, 
daB gerade ein ZusammenstoB auftritt, wofiir das Auf- 
blasen des Gassacks 26 notwendig ist zum Schutzen des 
Insassen des Sitzes 34, betatigt die Steuervorrichtung 36 
einen Zunder 40, der seinerseits die Aufblasvorrichtung 30 
32 betatigt 

Ein Beluftungsventil 42, das schematisch in Fig. 1 ge- 
zeigt ist, ist betriebsmaBig mit dem Gassackgehause 28 
assoziiert Das Beluftungsventil 42 wird betrieben zum 
Beluften von AufblasstrSmungsmittel weg dem Gassack 35 
26 unter der Leitung bzw. Steuerung der Steuervorrich- 
tung 36. Falls das Beluftungsventil 42 vollstandig ge- 
schlossen ist, und zwar auf die Betatigung der Aufblas- 
vorrichtung 32, wird kein Aufblasstromungsmittel aus 
dem Gassack 26 durch das Beluftungsventil 42 weg be- 
lufteL Ein maximaler Betrag des Aufblasstromungsmit- 
teis wird dann in den Gassack 26 geleitet. Falls das 
Beluftungsventil 42 vollstSndig geoffnet ist, und zwar 
nach Betatigung der Aufblasvorrichtung 32, wird ein 
maximaler Betrag des Aufblasstromungsmitteis weg be- 
luftet aus dem Gassack 26 durch das Beluftungsventil 42. 
Ein minimaler Betrag des Aufblasstromungsmitteis wird 
dann in den Gassack 26 geleitet Demzufolge durch das 
Steuern des Grades, mit dem das Beluftungsventil 42 
geoffnet wird, steuert die Steuervorrichtung 36 den Be- 
trag von Aufblasstromungsmittel, der in den Gassack 26 
geleitet wird, und so steuert sie den Druck in dem Gas- 
sack 26 und die Ruckhaltekraft, die von dem Gassack 26 
zur Verfugung gestellt wird 

Der Sitz 34 schlieBt eine Sitzkissenanordnung 50 und 
eine Sitzruckenanordnung 52 (Ruckenlehne) ein. Die 
Sitzriickenanordnung 52 wird einstellbar geiragen zur 
Neigimg relativ zu der Sitzkissenanordnung 50 durch 
eine Verstellungsanordnung 54. Die Sitzriickenanord- 
nung 52 ist somit einstellbar zwischen einer vollstandig 
aufrechten Position, wie durch die ausgezogenen Linien 
in Fig. 1 gezeigt ist, und einer vollstandig zuruckgeneig- 
ten Position, wie durch die strichpunktierten Linien in 
Fig. 1 gezeigt ist. Eine einstellbare Sitzspuranordnung 
56 tragi die Sitzkissenanordnung 50 und die Sitzriicke- 
nanordnung 52 auf den Boden 58 des Fahrzeugs in einer 
bekannten Art und Weise. 

Die Vorrichtung 10 schlieBt weiier Teile ein. die der 
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Steuervorrichtung 36 ermoglichen, das Beluftungsventil 
42 zu betreiben unter Bezugnahme auf das Gewicht 
eines Insassen des Sitzes 34. Das in den Gassack 26 
geleitete AufblasstrSmungsmittel wird somit gesteuert, 
so daB der Gassack 26 eine RQckhaltekraft liefert, die 
mit dem Gewicht des Insassen des Sitzes 34 in Verbin- 
dung steht Solche Telle der Vorrichtung 10 schlieBen 
einen Gewichtssensor 60 und einen Neigungssensor 62 
ein,. von denen jeder betriebsmaBig mit dem Sitz 34 
verbunden ist 

Wie schematisch in Fig. 2 gezeigt ist, ist der Gewicht- 
sensor 60 auf bzw. an der Sitzkissenanordnung 50 befe- 
stigt und schlieBt zwei Paare von Dehnungsmessern 70 
auf einer flexiblen Tragestruktur 72 ein- Die Tragestruk- 
tur 72 kann ein Stiick aus Federstahl oder ahnlichem 
aufweisen und ist in der Kissenanordnung 50 befestigt, 
um sich unter dem EinfluB des Gewichts eines Insassen 
des Sitzes 34 zu biegen. Eines der Paare der Dehnungs- 
messer 70 ist auf einem oberen Teil der Tragestruktur 
72 befestigt, der eine Kompression erfahrt nach einem 
solchen Biegen der Tragestruktur 72. Das andere Paar 
der Dehnungsmesser 70 ist auf einem unteren Teil der 
Tragestruktur 72 befestigt, der einen Zug (Tension) bzw. 
Beanspruchung erfahrt diu-ch ein soiches Biegen der 
Tragestruktur 7Z Jedes Paar des Dehnungsmessers 
(strainguage) 70 antwortet so auf das Biegen der Trage- 
struktur 72 verschieden von dem anderen Paar: Die 
zwei Paare der Dehnungsmesser 70 sind elektrisch in 
einer Wheatstone- Bruckenanordnimg verbunden, die 
ein Ausgangssignal als eine Funktion der Differenz zwi- 
schen den zwei Paaren von Dehnungsmessern 70 ent- 
wickelt bzw. liefert. Die Schaltung, die die Dehnungs- 
messer 70 einschlieBt, kann von irgendeiner geeigneten 
Konstruktion sein. Das Ausgangssignal des Gewichts- 
sensors 60 weist das Ausgangssignal, das durch die Whe- 
atstone-Bruckenkonfiguration entwickelt wiu-de, auf 
und zeigt somit den Betrag des Biegens an, der durch die 
dargestellte Struktur 72 erfahren wurde und zwar unter 
dem EinfluB des Gewichts des Insassen des Sitzes 34. 

Ein Insasse des Sitzes 34 lehnt sich gewohnlicherwei- 
se zuriick gegen die Sitzruckenanordnung 52. Ein we- 
sentlicher Teil des Gewichts des Insassen wird somit 
gewohnlicherweise gegen die Sitzruckenanordnung 52 
angeiegt durch den oberen Teil des Korpers des Insas- 
sen. Dieser Teil des Gewichts des Insassen wird nicht an 
den Gewichtsensor 60 in der Sitzkissenanordnung 50 
ubertragen, sondern wird statt dessen direkt von der 
Sitzruckenanordnung 52 auf den Boden 58 durch die 
Sitzspuranordnung 56 Ubertragen. Deshalb ist der Ge- 
50 wichtssensor 60 nur einem Teil des Gewichts des Fahr- 
zeuginsassen unterworfen. Das Ausgangssignal des Ge- 
wichtssensors 60 zeigt so ein erfaBtes Gewicht des In- 
sassen an, das weniger ais das tatsachliche Gewicht des 
Insassen betragt. 
55 Der Neigungssensor 62 erfaBt die Neigung der Sitz- 
ruckenanordnung 52 und liefert ein Ausgangssignal, das 
die Neigung der Sitzruckenanordnung 52 anzeigt Solch 
ein Neigungssensor ist in der Technik bekannt Zum 
Beispiel kann der Neigungssensor 62 ein drehbares Po- 
60 tentiometer aufweisen, das betriebsmaBig mit der Ver- 
stellungsanordnung 54 verbunden ist 

Der Teil des Gewichts des Insassen, der an die Sitz- 
ruckenanordnung 52 angeiegt wird, nimmt zu. wenn die 
Neigung der Sitzruckenanordnung 52 zunimmt zu der 
65 vollstandig zuruckgeneigten Stellung bzw. Position. Der 
Teil des Gewichts des Insassen, der an den Gewichtssen- 
sor 60 in der Sitzkissenanordnung 50 angeiegt wird, 
nimmt somit ab, wenn die Neigung der Sitzruckenan- 
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ordnung 52 zunimmt Demzufolge ist die Neigung der 
SitzrUckenanordnung 52 eine Charakteristik bzw. 
Kennlinie des Fahrzeugs, die die Differenz zwischen 
dem tatsachlichen Gewichi des Insassen und dem erfaB- 
ten Gewicht angezeigt durch das Ausgangssignai des 
Gewichstsensors 60 beeintrachtigt bzw. erfaflt Da das 
Ausgangssignai von dem Neigungssensor 62 die Nei- 
gung der Sitzruckenanordnung 52 anzeigt, wird der Ef- 
fekt angezeigt, den die zuriickgeneigte Position des In- 
sassen auf das erfaBte Gewicht besitzt Zum Beispiel, fiir 
einen gegebenen Insassen des Sitzes 34 zeigt ein Aus- 
gangssignai von dem Neigungssensor 62, das eine rela- 
tiv groBere Neigung der Sitzruckenanordnung 52 an- 
zeigt, eine reiativ grdBere Differenz zwischen dem tat- 
sachlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten Ge- 
wicht an. 

Die Ausgangssignale von dem Gewichtsensor 60 und 
dem Neigungssensor 62 werden von der Steuervorrich- 
tung 36 empfangen. Die Steuervorrichtung 36 bestimmt 
ein berechnetes Gewicht des Insassen als eine Funktion 
von sowohl dem erfafiten Gewicht als auch der Neigung 
der Sitzruckenanordnung 52, wie durch die Ausgangssi- 
gnale der Sensoren 60 und 62 angezeigt wird Die Steu- 
ervorrichtung 36 kann eine Nachschautabelle (look-up 
table) besitzen, die eine Vielzahl von empirischen erfaB- 
ten Gewichtswerten speichert, eine Vielzahl von empiri- 
schen Neigungswerten und eine Vielzahl von vorbe- 
stimmten berechneten Gewichtswerten. Die berechne- 
ten Gewichtswerte, die in der Nachschau- oder Werte- 
tabelle gespeichert sind, konnen empirisch vorbestimmt 
sein und/oder dtirch Berechnungen auf der Grundlage 
von vorbestimmten funktionalen ZusammenhSngen 
zwischen dem tatsachlichen Gewicht und empirischen 
Werten von erfaBtem Gewicht und Neigung vorbe- 
stimmt sein. Die Steuervorrichtung 36 wtirde dann einen 
vorbestimmten berechneten Gewichtswert identifizie- 
ren entsprechend den empirischen Werten des erfaBten 
Gewichts und der Neigung. Altemativ kdnnte die Steu- 
ervorrichtung 36 das berechnete Gewicht bestimmen 
durch Durchfiihren einer Berechnung auf der Grundla- 
ge eines vorbestimmten funktionalen Zusammenhangs 
zwischen dem tatsachlichen Gewicht, dem erfaBten Ge- 
wicht und der Neigung, die von empirischen Daten ab- 
geleitet wurde. In jedem der beiden Falle approximiert 
das berechnete Gewicht, bestimmt durch die Steuervor- 
richtung 36, naher bzw. genauer das tatsachliche Ge- 
wicht des Insassen, vergiichen mit dem erfaBten Ge- 
wicht, angezeigt durch den Gevidchtssensor 60, weil der 
Effekt der zuriickgeneigten Position des Insassen, der 
von der Neigung der Sitzruckenanordnung 52 resultiert, 
bei dem Bestimmen des berechneten Gewichts in Be- 
tracht gezogen wird 

Ein erstes Ausgangssignai von der Steuervorrichtung 
36 zeigt das berechnete Gewicht des Insassen an imd 
wird durch das Beliiftungsventil 42 empfangen. Das Be- 
luftungsventil 42 spricht auf das erste Ausgangssi^al 
von der Steuervorrichtung 36 an, und zwar durch Off- 
nen in einem reiativ hdheren Grad, wenn das erste Aus- 
gangssignai ein reiativ geringeres berechnetes Gewicht 
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sacks 26, wie oben beschrieben wurde. Ein Teil des Auf- 
blasstrdmungsmittels, der dann durch die Aufblasvor- 
richtung 32 zur VerfOgung gestellt wird, wird von dem 
Gassack 26 durch das Beluftiingsventil 42 weggeleitet. 
Der Betrag des Aufblasstromungsmittels, der von dem 
Gassack 26 durch das BelQftungsventil (AblaBventil) 42 
weg geleitet wurde, wird bestimmt durch den Grad, in 
dem das Beliiftungsventil 42 gedffnet ist ansprechend 
auf das erste Ausgangssignai von der Steuervorrichtung 
36. Der Betrag von in den Gassack 26 geleiteten Auf- 
blasstromungsmittel wird somit gesteuert gemaB dem 
berechneten Gewicht des Insassen des Sitzes 34, wie 
durch das erste Ausgangssignai der Steuervorrichtung 
36 angezeigt wird. Im Ergebnis besitzt der Gassack 26 
einen internen Strdmungsmitteldruck und eine assozi- 
ierte Kapazitat zum Uefern einer Rtickhaltekraft, die in 
enger Verbindung mit den tatsachlichen Gewicht des 
Insassen des Sitzes 34 iii Verbindung steht 

Ein zweites AusfOhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung ist schematisch in Kg. 3 gezeigt Das zweite 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung weist eine Vorrich- 
tung 100 zum Erfassen und Zuriickhalten eines Insassen 
eines Fahrzeugs auf. Bestimmte Telle der Vorrichtung 
100 sind ira wesentlichen die gleichen als wie die ent- 
sprechenden Teile der Vorrichtung 10, die oben be- 
schrieben wurden unter Bezugnahme auf das erste Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung, wie angezeigt durch die 
gleichen Bezugszeichen der Fig. 1 und 3. Die Vorrich- 
timg 100 schlieBt somit einen Gassack 26 ein, der in ein 
Fahrzeuginsassenabteil 24 aufgeblasen wird zwischen 
einem Fahrzeugarmaturenbrett 22 und einem Fahr- 
zeugsitz 34 durch das Auftreten eines ZusammenstoBes 
oderCrashs. 

Wie in der Vorrichtung 10, wird das Aufblasstrd- 
mungsmittei, das in, den Gassack 26 geleitet wird, in der 
Vorrichtung 100 gesteuert ansprechend auf ein berech- 
netes Gewicht eines Insassen des Sitzes 34. Das berech- 
nete Gewicht des Insassen wird bestimmt durch eine 
Steuervorrichtung 36 als eine Funktion eines erfaBten 
Gewichts, angezeigt durch einen Gewichtsensor,60 und 
weiter als eine Funktion der Neigung der SitzrQckenan- 
ordnung 52, wie angezeigt, durch einen Neigungssensor 
62. Das berechnete Gewicht des Insassen wird somit 
bestimmt unter Bezugnahme auf einen Teil des Ge- 
wichts des Insassen, der auf die Sitzriickanordnung 52 
angelegt wird als ein Ergebnis der Neigung der SitzrUk- 
kenanordnung 52, wie oben beschrieben. 

Ein anderer Teil des Gewichts des Insassen wird ge- 
wohnlich direkt an den Fahrzeugbodeh 58 vor dem Sitz 
34 angelegt, und zwar dadurch, daB die FiiBe des Insas- 
sen auf dem Boden 58 ruhen. Wie der Teil des Gewichts 
des Insassen, der auf die Sitzriickenanordnung 52 ange- 
legt wird, wird auch dieser Teil des Gewichts des Insas- 
sen nicht an den Gewichtsensor 60 in der Sitzkissenan- 
ordnung 50 ubertragen. Falls die Heine des Insassen 
vollstandig ausgestreckt sind, um beide FuBe an eine 
Stelle, die am weitesten von dem Sitz 34 beabstandet ist, 
zu plazieren, wird der Anteil des Gewichts des Insassen, 
der direkt auf dem Boden 58 durch die FiiBe des.Insas- 



anzeigt und durch Offnen auf einem reiativ geringeren eo sen angelegt wird, einen minimalen Wert besitzen. Falls 



Grad, wenn das erste Ausgangssignai ein reiativ groBe- 
res berechnetes Gewicht anzeigt. 

Wenn der ZusammenstoBsensor 38 das Auftreten ei- 
ner Verz5gerung oberhalb einer vorbestimmten 
Schwelle anzeigt, was einen ZusammenstoB oberhalb 
einer vorbestimmten Schwelle anzeigt, betatigt ein 
zweites Ausgangssignai von der Steuervorrichtung 36 
den Ziinder 40 zum Initiieren des Aufblasens des Gas- 



es 



die Beine des Insassen vollstandig gegen den Sitz 34 
zuriickgezogen sind. zum Plazieren beider FtiBe in eine 
Position benachbart zu dem Sitz 34, wird der Teil des 
Gewichts des Insassen, der direkt auf den Boden 58 
durch die FuBe des Insassen angelegt wird, einen maxi- 
malen Wert besitzen. Falls beide FuBe in dazwischenge- 
legenen Abstanden von dem Sitz 34 beabstandet sind, 
oder versetzt, verschoben bzw. geschichtet bei verschie- 
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denen Abstanden sind, wird der Teil des Gewichts des 
Insassen, der direkt auf den Boden 58 durch die FuBe 
des Jnsassen angelegt wird, einen dazwischengelegenen 
bzw. Zwischenwert besitzen. Deshalb ist der Ort der 
FuBe des Insassen auf dem Boden 58 eine Charakteristik 
des Insassen, die die Differenz zwischen dem tatsachlich 
Gewicht des Insassen und dem erfaBten Gewicht, ange- 
zeigt durch das Ausgangssignal von dem Gewichtsensor 
60» beeinfluBt. 

Die Vorrichtung 100 schlieBt eine Vielzahl von FuB- 
sensoren ein, die auf dem Boden 58 befestigt sind vor 
dem Sitz 34. Die FuBsensoren schlieBen erste, zweite 
und dritte FuBsensoren 80, 82 und 84 ein, aber eine 
groBere oder geringere Anzahl von FuBsensoren konn- 
te verwendet werden. Die ersten. zweiten und dritten 
FuBsensoren 80, 82 und 84 sind erste, zweite bzw. dritte 
Abstande von den Sitz 34 beabstandeL Wenn eine oder 
beide der FuBe des Insassen Kontakt mit dem ersten 
FuBsensor 80 haben wird der erste FiiBsensor 80 beta- 
tigt und liefert ein Ausgangssignal, das anzeigt, daB ei- 
ner oder beide FuBe des Insassen in dem ersten Abstand 
von dem Sitz 34 beabstandet sind Jeder der zweiten und 
dritten FuBsensoren 82 and 84, wenn er betatigt wird, 
liefert jeweils ahnlich ein Ausgangssignal, das anzeigt, 
daB einer oder beide der FiiBe des Insassen in den zwei- 
ten oder dritten Abstand von dem Sitz 34 beabstandet 
sind Solche Sensoren lief em ein Ausgangssignal an- 
sprechend auf Kontakt durch einen Fahrzeuginsassen 
sind in der Technik bekannt. 

Da der Ort der FuBe des Insassen auf dem Boden 58 
eine Charakteristik ist, die die Differenz zwischen dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten 
Gewicht beeinfluBt, zeigen die Ausgangssignale von den 
FuBsensoren 80, 82 und 84 den Effekt an, den der Ort der 
FiiBe des Insassen auf das erfaBte Gewicht besitzt Zum 
Beispiel, falls, nur der erste FuBsensor 80 betatigt wird 
zum Liefern eines Ausgangssignals, der FuBkontakt an- 
zeigt, wurde das Ausgangssignal anzeigen, daB der ma- 
ximal mogliche Anteil des Gewichts des Insassen direkt 
auf dem Boden 58 durch die FuBe des Insassen angelegt 
wiriL Das Ausgangssignal vom dem ersten FuBsensor 80 
wfirde somit eine maximale Differenz zwischen dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen und dem erfaBten 
Gewicht anzeigen als eine Folge des Ortes der FuBe des 
Insassen. 

Die Ausgangssignale von den FuBsensoren 80, 82 und 
84 werden von der Steuervorrichtung 36 empfangea 
Die Steuervorrichtung 36 bestimmt ein berechnetes Ge- 
wicht des Insassen ais eine Funktion von sowohl dem 
erfaBten Gewicht als auch des Ortes der FiiBe des Insas- 
sen. Die Steuervorrichtung 36 kann eine Nachschauta- 
belie bzw. Wertetabelle (look-up-Tabelie) besitzen zum 
Bestimmen des berechneten Gewichts auf der Basis von 
empirischen FuBpositionsdaten, oder kann alternativ 
das berechnete Gewicht bestimmen durch Durchfiihren 
einer Berechnung auf der Grundlage eines vorbestimm- 
ten funktionalen Zusammenhangs zwischen dem tat- 
sachlichen Gewicht und zu dem Ort eines FuBes, AuBer- 
dem bestimmt die Steuervorrichtung 36 das berechnete 
Gewicht weiter als eine Funktion von der zuriickgeneig- 
ten Position der Sitzruckenanordnung 52, die angezeigt 
wird durch das Ausgangssignal von dem Neigungssen- 
sor 6Z wie oben beschrieben wurde. Das berechnete 
Gewicht. bestimmt durch die Steuervorrichtung 36 in 
der Vorrichtung 100, approximiert somit das tatsachli- 
che Gewicht des Insassen genauer, verglichen mit dem 
erfaBten Gewicht, weil der Effekt des Ortes der FuBe 
des Insassen und der Effekt der zuriickgeneigten Posi- 
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tion der Sitzrfickenanordnung 52 beide beim Bestim- 
men des berechneten Gewichts berucksichtigt werden. 

Die Fig. 4 und 5 stellen einen Gewichtssensor dar, der 
in den oben beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen der 
5 Erfindung verwendet werden konnte, und zwar als eine 
Alternative zu den Gewichtssensoren 60. Wie in Fig. 4 
gezeigt ist, schlieBt ein Fahrzeugsitz einen Sitzrahmen 
200 und ein Sitzkissen 201 ein, auf dem ein Fahrzeugin- 
sasse sitzt. Das Sitzkissen 201 bringt in Eingriff und wird 
10 getragen, zumindest teiiweise, durch eine Vielzahl von 
Trageanordnungen 204. Jede Trageanordnung 204 er- 
treckt sich zwischen einem Sitzrahmenteil 206 und ei- 
nem gegeniiberliegenden Sitzrahmenteil 208. Jede Tra- 
geanordnung 204 weist foigendes auf: eine Schrauben- 
15 feder 210 verbunden mit dem Sitzrahmenteil 206, eine 
Schraubenfeder 212, verbunden mit dem Sitzrahmenteil 
208, und eine Tragestange 214, verbunden an den gegen- 
uberliegenden Enden mit den Schraubenfedern 210 und 
21Z Die Tragestangen 214 erstrecken sich parallel zu- 
20 einander und sind beabstandet voneinander. 

Eine Gewichtssensorplatte 220 ist durch geeignete 
Verbindungseinrichtungen bzw. Verbindungsmittel 222 
mit einem Paar der Tragestangen 214a und 214b befe- 
stigL Die Gewichtssensorplatte 220 besitzt vorzugswei- 
25 se eine rechteckformige Form, wie in Fig. 5 gezeigt ist, 
kann aber alternativ eine verschiedene Form besitzen. 
Eine der Verbindungsvorrichtungen 220 ist benachbart 
zu jeder Ecke der Gewichtssensorplatte 220 angeord- 
net. Die Gewichtssensorplatte 220, wie in Fig. 4 gezeigt 
30 ist, ist oberhalb der Tragestange 214 und unterhalb des 
Sitzkissens 201 angeordnete und zwar an dem Ort, wo 
das Gewicht des Insassen des Sitzes am meisten konzen- 
triert ist Dieser Ort bzw. Steile kann direkt unter dem. 
Mittelpunkt des Sitzkissens 201 oder verschoben von 
35 dem Mittelpunkt des Sitzkissens 201 seln. Wie in Fig, 4 
gezeigt ist, steht die untere Oberflache (Unterseite) 230 
der Gewichtssensorplatte 220 mit den Tragestangen 
214a und 214b in Eingriff, und die obere Oberflache 
(Oberseite) 232 der Gewichtssensorplatte 220 wird ge- 
40 gen die untere Oberflache 233 des Sitzkissens 201 durch 
die Tragestangen 214a und 214b gehaiten. 

Alternativ konnte die Gewichtssensorplatte 220 in 
dem Sitzkissen 201 angeordnet sein. Falls die Gewichts- 
sensorplatte 220 in dem Sitzkissen 201 angeordnet ist, ist 
45 sie unterhalb der oberen Halfte der Dicke des Sitzkis- 
sens und in der unteren Halfte der Dicke des Sitzkissens 
angeordnet. Die Gewichtssensorplatte 220 ist vorzugs- 
weise der Unterseite 233 deS^'Sitzkissen 201 angeordnet. 
Ein erstes Paar von DehnungsmeBanzeigern 234 und 
50 236 ist auf der Oberseite 232 der Gewichtssensorplatte 
220 befestigt. Ein zweites Paar von Dehnungsmessern 
237 und 238 ist auf der Unterseite 230 der Gewichtssen- 
sorplatte 220 befestigt. Die Dehnungsmesser 234, 236 
237 und 238 sind schematisch in den Zeichnungen ge- 
55 zeigt Die Dehnungsmesser sprechen an auf das Biegen 
der Gewichtsensorplatte 220. Die Gewichtssensorplatte 
220 biegt sich ansprechend auf das Gewicht des Insas- 
sen. das auf die Gewichtssensorplatte 220 angelegt wird. 
Die Gewichtssensorplatte 220 kann mit Offnungen 240 
60 ausgestattet sein, um zu veranlassen. daB das Biegen der 
Gewichtssensorplatte 220 in dem Gebiet der DehnungSr 
messer auftritt. Die Dehnungsmesser sind in einer 
Schaltung angeordnet zum Liefern eines Signals, das das 
Gewicht des Insassen anzeigt, wie in den oben beschrie- 
65 benen Ausfuhrungsbeispielen. 

Das erfaBte Gewicht, angezeigt auf dem alternativen 
Gewichtsensor gemaB den Fig. 4 und 5, wurde das tat- 
sachliche Gewicht des Insassen approximieren. Die 
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Steuervorrichtung 36 wUrde dann ein berechnetes Ge- 
wicht als eine Funktion des erfaBten Gewichts, ange- 
zeigt durch den alternativen Qewichssensor und weiier 
als eine Funktion von einer Charakteristik« wie oben 
beschrieben, bestimmen. 5 

Aus der obigen Beschreibung der Erfindung werden 
Pachleute Verbesserungen, AbSnderungen und Modifi- 
kationen erkennen. Zum Beispiel konnen andere steuer- 
bare Sicherheitseinrichtungen gemSB der vorliegenden 
Erfindung gesieuert werden. Solche Einrichtungen lo 
schlieSen RQckziehvorrichtungen oder D-Ring Vor- 
spanner, einstellbare Gurtklammem, variabei gesteuer- 
te Kjiieblockiervorrichtungen und steuerbare Sitze ein- 
Steuerbare Sitze schlieBen solche ein, die steuerbar be- 
wegt werden kbnnen zum Verhindern, dafl der Fahr- 15 
zeuginsasse untertaucht Zusatzlich zu der Steuerung 
des Beluftens eines Gassacks» wie oben beschrieben, 
kann die Gassackztindungzeitsteuerung gesteuert wer- 
den, Multiratengassackaufbiasvorrichtungen konnen 
gesteuert werden, das Drosseki des Diffusors kann ge- 20 
steuert werden, und der Gassack kann gezieit bzw. ge- 
richtet werden unter der Steuerung des offenbarten Sy- 
stems. Es ist beabsichtigt, alle solche Modifikationen 
und Abanderungen insoweit einzuschliefien als sie in- 
nerhalb dem Geltungsbereich der angefiigten Patentan- 25 
spriiche und ihren Aquivalenten kommeri. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Eine Vorrichtung zum Erfassen und Ruckhalten eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes schlieBt einen Gewichts- . 
sensor und einen Sitzneigungssensor ein. Der Gewichts- 30 
sensor erfaBt ein erfaBtes Gewicht des Insassen des Sit- 
zes. Das erfaBte Gewicht unterscheidet sich von dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen. Der Neigungssen- 
sor erfaBt eine Charakteristik, die die Differenz zwi- 
schen dem erfaBten Gewicht und dem tatsachlichen Ge- 35 
wicht des Insassen beeinfluBt Die Vorrichtung schlieBt 
weiter eine Steuervorrichtung und eine aufblasbare . 
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung ein. Die Steu- 
ervorrichtung bestimmt ein berechnetes Gewicht des 
Insassen als eine Funktion von sowohl dem erfaBten 40 
Gewicht als auch der Charakteristik. Aufblasstromungs- 
niittel wird in die Riickhalte vorrichtung geleitet zum 
Auf blasen der Riickhaltevorrichtung und wird gesteuert 
ansprechend auf das berechnete Gewicht, das fiir die 
Steuervorrichtung bestimmt wurde. ■ 45 

Patentanspriiche 

1 , Vorrichtung, die folgendes aufweist : 

Mittel zum Erfassen eines erfaBten Gewichts eines 50 
Insassen eines Fahrzeugsitzes, wobei das erfaBte 
Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen unterscheidet; 

Mittel zum. Erfassen einer Charakteristik bzw. 
Kennlinie, die die Differenz zwischen dem erfaBten 55 
Gewicht und dem tatsSchiichen' Gewicht des Insas- 
sen beeinfluBt; und 

Steuermittel zum Bestimmen eines berechneten 
Gewichts des Insassen als eine Funktion von so- 
wohl dem erfaBten Gewicht als auch der Charakte- eo 
ristik. 

2, Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei das erfaBte 
Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen um einen ersten Betrag unterscheidet. und 
das berechnete Gewicht sich von dem tatsachlichen 55 
Gewicht des Insassen um einen zweiten Betrag un- 
terscheidet» der geringer ist als der erste Betrag. 

3, Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Steuer- 



841 Al 

10 

mittel eine Nachschau- bzw. Wertetabeire'(lo6k up 
table) besitzen. die folgendes speichern: 
eine Vielzahl von erfaBten Gewichtswerten, eine 
Vieizahl von charakteristischen Effektwerten, und 
eine Vielzahi von berechneten Gevtnchtswerten, die 
den erfaBten Gewichtswerten und den charakteri- 
stischen Effektwerten entsprechen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Steuer- 
mittel Mittel aufweisen zum Berechnen des berech- 
neten Gewichts, als eine Funktion von sowohl dem 
erfaBten Gewicht als auch der Charakteristik. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Charak- 
teristik die Neigung von einem Sitzruckenteil des 
Sitzes ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Charak- 
teristik der Ort der FaBe des Insassen reiativ zu 
demSitzist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei die Mittel 
zum Erfassen der Charakteristik Mittel einschlie- 
Ben zum Erfassen des Abstands zwischen den Ftt- 
Ben des Insassen und dem Sitz. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, die weiter RQck- 
haltemittel aufweist zum Ruckhalten des Insassen, 
wobei die Ruckhaltemittel ansprechend sind auf die 
Steuermittel 

9. Vorrichtung, die folgendes aufweist: " 
einen Fahrzeugsitz; 

Mittel zum Erfassen eines erfaBten Gewichts eines 
Insassen des Sitzes, wobei sich das erfaBte Gewicht 
von dem tatsachlichen Gewicht des Insassen um 
einen ersten Betrag unterscheidet; 
Mittel zum Erfassen einer Charakteristik, die die 
Differenz zwischen dem erfaBten Gewicht und dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen beeinfluBt; 
Steuermittel zum Bestimmen eines berechneten 
Gewichts des Insassen als eine Funktion von so- 
wohl dem erfaBten Gewicht als auch der Charakte- 
ristik, wobei das berechnete Gewicht sich von dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen um einen zwei- 
ten Betrag unterscheidet, der geringer als der erste 
Betrag ist; imd 

Rtickhaltemittel zum RQckhalten des Insassen, wo- 
bei die RUckhaltemittel ansprechend sind auf die 
" Steuermittel 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei die RQck- 
haltemittel folgendes einschlieBen: eine aufblasba- 
re Fahrzeuginsassen-Rfickhaltevorrichtuhg, eine 
Aufblasstrdmungsmittelquelle, Mittel zum Richten 
bzw. Lenken oder Leiten von Aufblasstrdmungs- 
mittel aus der Quelle in die RUckhaltevorrichtung 
zum Aufblasen der Riickhaltevorrichtung, und Mit- 
tel zum Steuern des in die RUckhaltevorrichtung 
geleiteten Aufblasstromungsmittels ansprechend 
auf das berechnete Gewicht 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei die Mittel 
zum Steuern des Aufblasstromungsmittels Mittel 
einschlieBen zum Belilften des Aufblasstrdmungs- 
mitteis weg von der Riickhaltevorrichtung. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz 
eine Sitzkissenanordnung und eine Sitzriickenan- 
ordnung einschlieBt, wobei die Sitzriickenanord- 
nung getragen wird zur Neigung reiativ zu der Sitz- 
kissenanordnung, und wobei die Charakteristik die 
Neigung der Sitzriickenanordnung reiativ zu der 
Sitzkissenanordnung ist 

1 3. Vorrichtung nach Anspruch 1 2, wobei die Steu- 
ermittel eine Nachschau- bzw. Wertetabelle (loo- 
kup table) besitzen, die folgendes speichert: eine 
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VielzahJ von erfaBten Gewichtswerten. eine Viel- 
zahi von Neigungswerten, und eine Vielzahl von 
berechneten Gewichtswerten, die den erfaflten Ge- 
wichtswerten und den Neigungswerten entspre- 
chen, 5 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, wobei die Steu- 
ermittei Mittei einschlieQen zum Berechnen des be- 
rechneten Gewichts als eine Funktion von sowohl 
dem erfaBten Gewicht als auchder Neigung. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz lo 
auf einem Fahrzeugboden getragen wird und die 
Charakteristik den Ort der FuBe des Insassen auf 
dem Boden ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, wobei die Mittei 
zum Erfassen der Charakteristik Mittei einschiie- is 
Ben zum Erfassen des Abstands zwischen den Fii- 
fien des Insassens und dem Sitz. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, wobei die Steu- 
ermittei eine Nachschau- bzw. Wertetabeile (look- 
up table) besitzen, die folgendes speichert: eine 20 
Vielzahl von erfaBten Gewichtswerten, eine Viel- 
zahl von Abstandswerten und eine Vielzahl von 
berechneten Gewichtwerten, die den erfaBten Ge- 
wichtswerten und den Abstandswerten entspre- .. 
chen. 25 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16, wobei die Steu- 
ermittel Mittei einschlieBen zum Berechnen des be- 
rechneten Gewichts als eine Funktion von sowohl 
dem erfaBten Gewicht als auch des Abstands. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Sitz 30 
ein Sitzkissen einschlieBt, der eine untere Oberfla- 
che und Tragemittel zum Tragen des Sitzkissens 
besitzt, wobei die Tragemittel eine Tragestruktur 
einschlieBen, die sich unter der unteren Oberflache 
erstrecken, die Mittei zum Erfassen des erfaBten 35 
Gewichts ein Sensorglied einschlieBen, das auf das 
Gewicht des Insassen anspricht, und wobei das 
Sensorglied oberhalb der Tragestruktur und anlie- 
gend an die untere Oberflache angeordnet ist. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei das Sen- 40 . 
sorglied unter der oberen Halfte des Sitzkissens 
angeordnet ist. . 

21. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei das Sen- 
sorglied zwischen der Tragestruktur und der unte- 
ren Oberflache angeordnet ist. 45 

22. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei die Tra- 
gestruktur das Sensorglied gegen die untere Ober- 
flache halt 

23. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei das Sen- 
sorglied sich unter dem EinfluB des Gewichts des 50 
Insassen verbiegt, und die Mittei zum Erfassen des 
erfaBten Gewichts weiter Mittei einschlieBen zum 
Erfassen des Biegens des Sensorglieds. 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, wobei die Mittei 
zum Erfassen des erfaBten Gewichts eine Vielzahl 55 
von Dehnungsmessern einschlieBen zum Erfassen 
des Biegens des Sensorglieds. 

25. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

eine aufblasbares Fahrzeuginsassenruckhaltevor- 

richtung; 60 

eine Aufblasstromungsmittelquelle ; 

Mittei zum Leiten von Aufblasstromungsmittel aus 

der Quelle in die Ruckhaltevorrichtung zum Auf- 

blasen der Ruckhaltevorrichtung; 

ein Fahrzeugsitz, der eine Sitzkissenanordnung und 65 

eine Sitzruckenanordnung, die getragen wird zur 

Neigung relativ zu der Sitzkissenanordnung, ein- 

schlieBt; 
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Mittei zum Erfassen eines erfaBten Gewichts eines 

Insassen des Sitzes, wobei das erfaBte Gewicht sich 

von dem tatsachiichen Gewicht des Insassen urn 

einen ersten Betrag unterscheidet; 

Mittei zum Erfassen der Neigung der SitzrQcke- 

nanordnung; 

Steuermittel zum Bestimmen eines berechneten 
Gewichts als eine Funktion von sowohl dem erfaB- 
ten Gewicht und der Neigung der Sitzruckenan-. 
ordnung. wobei sich das berechnete Gewicht von 
dem tatsachiichen Gewicht des Insassen um einen 
zweiten Betrag unterscheidet, der geringer ist als 
der erste Betrag; und 

Mittei zum Steuem des in die Riickhaltevorrich- 
tung geleiteten Aufblasstromungsmittel anspre- 
chend auf das berechnete Gewicht 

26. Vorrichtung nach Anspruch 25, wobei die Mittei 
zum Steuem des Aufblasstromungsmittels Mittei 
einschlieBen und zum Ablassen von Aufblasstro- 
mungsmittel weg von der Ruckhaltevorrichtung.. 

27. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

ein Fahrzeugsitzkissen, das eine untere Oberflache 
(Unterseite) besitzt; 

Tragemittel zum Tragen des Sitzkissens, wobei die 
Tragemittel eine Tagestruktur einschlieBt, die sich 
unterhalb der Unterseite erstreckt; 
Gewichtsensormittel zum Erfassen eines erfaBten 
Gewichts des Fahrzeuginsassen^ der auf dem Sitz- 
kissen sitzt, wobei die Gewichtssensormittel ein 
Sensorglied einschlieBen, das anspricht auf das Ge- 
wicht des Insassen, das Sensorglied sich oberhalb 
der Tragestruktur und benachbart zu der Untersei- 
te angeordnet ist. 

28. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das Sen- 
sorglied unter der oberen Halfte des Sitzkissens 
angeordnet ist. 

29. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das Sen- 
sorglied zwischen der Tragestruktur und der Un- 
terseite angeordnet ist 

30. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei die Tra- 
gestruktur das Sensorglied gegen die Unterseite 
halt 

31. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das Sen- 
sorglied isich unter dem Einfl^B des Gewichts. des 
Insassen verbiegt und die Gewichtssensormittel 
weiter Mittei einschlieBen zum Erfassen des Bie- 
gens des Sensorglieds. 

32. Vorrichtung nach Anspruch 31, wobei die Ge- 
wichtssensormittel eine Vielzahl von Dehnungs- 
messern einschlieBen zum Erfassen des Biegens des 
Sensorglieds. 

33. Vorrichtung nach Anspruch 27, wobei das erfaB- 
te Gewicht sich von dem tatsachiichen Gewicht des 
Insassen unterscheidet, die Vorrichtung weiter Mit- 
tei aufweist zum Erfassen einer Charakteristik, die 
die Differenz zwischen dem erfaBten Gewicht und 
dem tatsachiichen Gewicht des Insassen beeinfluBt, 
und Steuermittel zum Bestimmen eines berechne- 
ten Gewichts des Insassfen als eine Funktion von 
sowohl dem erfaflten Gewicht als auch der Charak- 
teristik. 

34. Vorrichtung nach Anspruch 33, die weiter Ruck- 
haltemittel aufweist zum Zuriickhalten des Insas- 
sen und wobei die Ruckhaltemittel ansprechend 
sind auf die Steuermittel. 

■ 35. Verfahren zum Bestimmen des Gewichts eines 
Insassen eines Fahrzeugsitzes, wobei das Verfah- 
ren die folgenden Schritte aufweist: 
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Erfassen eines erfaBten Gewichts des Insassen des 
Sttzes, wobei das erfa&te Gewicht sich von dem 
tatsachlichen Gewicht des Insassen unterscheidet; 
Erfassen einer Charakteristik, die die Differenz 
zwischen dem erfaflten Gewicht und dem tatsachli- 5 • 
chen Gewicht des Insassen beeinfluBt; und 
Bestimmen des berechneten Gewichts des Insassen. 
als eine Funktion von sowohl dem erfaBten Ge- 
wicht als auch der Charakteristik. 

36. Verfahren nach Anspruch 35, wobei das erfafite 10 
Gewicht sich von dem tatsachlichen Gewicht des 
Insassen um einen ersten Betrag unterscheidet, das 
berechnete Gewicht sich von dem tatsachlichen 
Gewicht des Insassen um einen zweiten Betrag un- 
terscheidet, der geringer ist als der erste Betrag. 15 

37. Verfahren nach Anspruch 35, das weiter den 
Schritt des Speicherns einer Vielzahl von erfaBten 
Gewichtswerten, einer Vielzahl von charakteristi- 
schen Effektswerten und einer Vielzahl von berech- 
neten Gewichtswerten, die den erfaBten Gewichts- 20 
werten und dem charakteristischen Effektwerten 
entsprechen, wobei der Schritt des Bestimmens des 
berechneten Gewichts eineri Schritt des Identifizie- 
rens von einem der gespeicherten berechneten Ge- 
wichtswerte aufweist 25 

38. Verfahren nach Anspruch 35, wobei der Schritt 
des Bestimmens des berechneten Gewichtswertes 
den Schritt einschlieBt des Berechnens des berech- 
neten Gewichts als eine Funktion von sowohl dem 
erfaBten Gewichts als auch der Charakteristik. 30 

39. Verfahren nach Anspruch 35, wobei die Charak- 
teristik die Neigiing eines Sitzrdckenteiis des Sitzes 
ist. 

40. Verfahren nach Anspruch 35, wobei die Charak- 
teristik des Orts der FuBe des liisassen relativ zu 35 
demSitz ist 

41. Verfahren nach Anspruch 40, wobei der Schritt 
des Erfassens der Charakteristik den Schritt des 
Erfassens des Abstands zwischen den FUBen des 
Insassen und dem Sitz aufweist. 40 

42. Verfahren nach Anspruch 35, das weiter den 
Schritt des Einschrankens des Insassen anspre- 
chend auf das berechnete Gewicht aufweist. 
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